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Nous livrons I'excellence

Diagnostic du systeme de climatisation (A/C) Sanden (R-134a)

Test No. 1 Test No.2

Test No.3
Refroidissement

insuffisant

Systeme inopérant

Compresseur et
Embrayage

[ T T T I 1 1
Haute pression : Bas Haute pression : Elevé Haute pression: Normal

Haute pression : Normal
Basse pression : Bas : Elevé Basse pression : Normal

Basse pression : Normal-
Elevé

Haute pression : Elevé
Basse pression : Bas

Haute pression : Elevé
Basse pression : Normal

Bruit inhabituel ou
claguement lors du
débrayage

Bruit inhabituel lors de
'embrayage

Manque de
refroidissement

Surcharge de réfrigérant
Note : Des bulles peuvent

1. Vérifiez le fusible du systeme.
2. Vérifier la tension de la
courroie. Serrer ou changer la
courroie.

3. Vérifiez le courant au niveau
de I'embrayage du
compresseur. S'il y a du courant,
vérifiez si la bobine de
I’embrayage ou si 'embrayage
est défectueux. Assurez-vous
que la connexion de mise a la
masse est bonne.

4. Vérifiez les contréles du
systéme, la connexion des fils et

Bulles dans le voyant du liquide
Le liquide frigorigéne est bas.
Cela peut étre causé par une
légére fuite.

1. Vérifiez les fuites et réparez.
2. Ajoutez le liquide manquant
jusqu’a ce que les bulles
disparaissent et que les deux
jauges indiquent une lecture
normale.

apparaitre dans le voyant du
liquide.

Vider le frigorigéne jusqu’a ce
qu’un gros flot de bulles
apparaisse, ensuite ajoutez de
frigorigéne jusqu’a ce qu’il n’y.

ait plus de bulles dans le voyant.

Systéme de refroidissement du
moteur

1. Vérifiez la tension de la
courroie et ajustez. Utilisez une
jauge de tension.

2. Effectuez un test de pression

Note : La lecture de la jauge du
coté basse pression peut ou non
indiquer un vide lors du test.

Humidité dans le systéme

1. Enlevez le frigorigéne du
systeme.

2. Remplacez le dessicant.
3. Purgez le systeme et
remplissez de nouveau.

Note : La lecture de la jauge du
c6té basse pression restera
constante et ne variera pas.

Air dans le systéme

1. Enlevez le frigorigéne du
systéme.

2. Remplacez le dessicant.
3. Purgez le systéme et
remplissez de nouveau.

Restriction

La ligne du coté liquide ou
I'accumulateur et son dessicant
présentent un fort suif

Le compresseur effectue ses
cycles trop rapidement

)

ou givre dés qu'il atteint la
limite de la restriction.

1. Enlevez la composante qui
cause la restriction et nettoyez
la. Au besoin remplacer la
composante.

1. Interrupteur thermostatique
défectueux (I'écart entre les
points est mal ajusté).

2. Remplacez I'interrupteur

Le avec
difficulté ou par intermittence
ou estinopérant

1. Vérifiez la courroie et la
tension sur la courroie.
2. Vérifiez le jeu entrefer de

1. Vérifiez tous les éléments du
support du compresseur.

2. Vérifiez les piéces du moteur.
3. Vérifiez I'opération
intermittente de 'embrayage
ou si I'embrayage glisse.

4. Vérifiez le roulement de

I'embrayage. I'embrayage.

3. Vérifiez le voltage de 5. Vérifiez si I'arbre du
I I le fil comp tourne
principal et la mise a la masse. correctement.

4. Vérifiez i l'arbre du
compresseur tourne

6. Vérifiez le niveau d’huile du
compresseur.

1. Vérifiez le fusible et
I'alimentation électrique.

2. Vérifiez le jeu entrefer de
I'embrayage du compresseur.

Pas de bulles dans le voyant du

linterrupteur thermostatique, liquide sur e bouchon du systame et Climatisation automobile S
etc. La lecture des jauges indique vérifiez e thermostat. > fe_n ez s'il existe un manque
érifi e frigorigene.
5. Faites une vérification visuelle trés bas. Possiblement un 3. Verifiez tous les boyaux. N e, . N . . G & ‘f
] e e R manque de liquide dansle 4. Assurez-vous d'avoir une Un systéeme de climatisation d’une automobile est un systeme qui refroidit o feSfel (B ISR (R
les fuites.

bonne concentration d'antigel
dans le liquide de
refroidissement.

5. Assurez-vous que la soupape
du radiateur de chaufferette est
en bonne position.

vérifiez tous les boyaux pour
détecter les fuites.

6. Vérifiez le jeu entrefer de
I'embrayage.

voyant de liquide.

1. Il peut s'agir d’une fuite
importante.

2. La crépine de la soupape de
dilatation peut étre bouchée.

3. La soupape de dilatation peut
s’étre bloquée en position
fermée. Changez la soupape.

et déshumidifie 'intérieur d’une voiture, autobus ou camion
en éliminant la chaleur et I'humidité

7. Testez les fuites et
diagnostiquez le systéme.

Evaporator

Condenser

Suction Hose
-

Sensor
Element

Discharge Hose

= [ I]H}I

Condenseur
1. Peut étre bloqué ou n’a pas
assez de circulation d’air.
Retirez le pare-insectes et
nettoyez le condenseur.
2. 'écart entre le radiateur et le
condenseur doit étre selon les
spécifications de conception du
systeme.

Sanden
Compressor

Cold Air |
Hot Air

Expansion
| Valve

Soupape de dilatation
Testez la soupape a I'aide du
test (R-134a)

Vérifiez ces 5 points

Liquid Hose Condenser Pipe

- ) To Cabin To Atmosphere

1. Si la soupape réagit au test, Filter &
1. Vérifiez si les jauges sont branchées enlevez le bulbe sur le tuyau a Dessicant
correctement. , sortie de lavalve, 'il y a lieu et R Heceler Bries
2. Tous les tuyaux des jauges sont vidés. nettoyer les surfaces de contact.
3. Le systéme est stable. Remplacez le bulbe et serrez
4. Un test de performance a été effectué. solidement.
5. Les lectures des jauges ont é 2. Si la soupape ne réagit pas au

test, remplacez la soupape de

dilatation. o . .

- N . . ) N Refroidissement intermittent
Aucun refroid pr du sy Refroidissement insuffisant provenant du systeme Systeme bruyant

1. Disjoncteur, interrupteur ou moteur du ventilateur de
chaufferette défectueux.

2. Mauvaise prise a la masse ou connexion électrique relachée
dans la bobine ou le solénoide de I'embrayage.

3. L'embrayage du compresseur glisse.

4. La soupape de dilatation devient givrée — peut étre causé par
trop d’humidité dans le systéme ou un mauvais ajustement du
«superheat ».

5. Le serpentin de I'évaporateur devient givré. Le capteur de
l'interrupteur thermostatique est mal positionné dans
I'évaporateur ou I'interrupteur thermostatique est ajusté trop

1. Fusible est brdlé.

2. Fil électrique est brisé
ou débranché.

3. Fil de mise a la masse
est brisé ou débranché
4. Bobine ou solénoide de
I'embrayage est brilé ou
débranché.

5. Les contacts
électriques de
I'interrupteur

7. Le commutateur de mise 4 la masse ou le
relais est brilé

8. La courroie d’entrainement est relachée
ou brisée

9.le est parti ou
totalement gelé

10. Les soupapes & clapet du compresseur
ne fonctionnent pas ~ indiqué par une
Iégére variation des deux lectures des jauges
selon la vitesse du moteur

11. La soupape de dilatation reste bloguée

12. La soupape du radiateur de
chaufferette ne fonctionne pas — indiqué
par de I'eau trés chaude dans le radiateur
et 'évacuation d’air trés chaud par
Iévaporateur.

13. Un conduit de frigorigéne est brisé.
14. le fil fusible est bralé.

15. Une fuite dans e systéme.

16. Crépine bloguée ou moustiquaires
dans le réceptacle- déshydrateur ou dans
Ia soupape de dilatation. Tuyau ou bobine

1. Ventilateur de chaufferette est lent.

2. 'embrayage du compresseur glisse.

3. Les conduits de ventilation sont obstrués.
4. Le filtre d’entrée d'air est bouché.

5. Circulation d'air insuffisante au niveau du
condenseur (ailettes bouchées par de la
saleté ou des insectes).

6. Evaporateur bouché.

7. Events d’aération extérieurs ouverts.

10. Le bulbe thermal de la soupape de dilatation a
perdu sa charge — indiqué par une lecture de jauge trop ou mauvaise connexion de la
élevée et un suintement excessif au niveau de bobine d’embrayage ou
I"évaporateur et de la ligne basse pression. énoide du

11. Crépine bouchée dans le réceptacle — indiqué par
une lecture anormalement élevée sur la jauge de haute
pression, une lecture plus basse que la normale sur la
jauge de basse pression, et la ligne liquide est froide au
touché et givre possiblement.

1. Enroulement défectueux 8. Poulie tendeuse et roulement
défectueux.

9. Charge trop élevée dans le systeme —
g ou vibration dans la ligne
de haute pression, bruit de
pilonnement dans le compresseur,
pression de refoulement et
d’aspiration trop élevée, bulles ou
nébulosité dans le voyant de liquide, ou

2. Courroies d’entrainement
relachées ou trés usées.

3. Embrayage bruyant.

4. Compresseur bruyant —
support relaché ou piéces

thermostatique ont trop
bralé ou un élément du
capteur est défectueux.
6. Le ventilateur de
chaufferette est
débranché ou brilé.

en position ouverte - indiquée par une
haute pression normale et une dépression
du coté basse pression causé par un
refoulement de I'évaporateur

bouchée.
17. Le joint d’étanchéif

ité de I'arbre du

compresseur fuit.

8. Pas assez de frigorigéne dans le systéme.
9. Crépine bouchée dans la soupape de
dilatation indiquée par une pression
normale des jauges ou indiquant une légére
hausse de la pression d’évacuation et une
pression d’aspiration basse avec une
température élevée de I'air sortant de
I'évaporateur.

12. Trop d’humidité dans le systéme — indiqué par une
pression trop élevée au niveau de la lecture de la jauge
basse pression.

13. Air dans le systéeme — indiqué par une pression trop
élevée du refoulement et de possibles bulles dans le
voyant de liquide.

14. Interrupteur thermostatique défectueux ou mal
ajusté —indiqué par une lecture élevée de la jauge de
basse pression ou un fonctionnement trop élevé du
cycle de I'embrayage.

usées a l'intérieur.

5. Panneaux reléchés dans le
véhicule.

6. Niveau d’huile du
compresseur trop bas.

7. Ventilateur de chaufferette
bruyant —usure excessive
dans le moteur.

pression de refoulement basse.

10. Charge trop basse dans le systeme
= sifflement dans le boitier de
I'évaporateur au niveau de la soupape
de dilatation, bulles ou nébulosité dans
le voyant de liquide, ou pression de
refoulement basse.

11. Trop d’humidité dans le systeme -
soupape de dilatation bruyante,
pression d’aspiration trop basse.

bas ou est défectueux.
6. Ailettes de I'évaporateur bouchées.
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